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Entwicklungsgeschichte der Lancia D-Serie

Auszug aus dem Buch "Lancia D-Serie und Mercedes-Benz W 198
in einer vergleichenden technischen Analyse" von Laura Kukuk

Der D20 bildete bei der D-Serie den Anfang und stellte die neue Richtung Lancias dar.
Hierflr wurde eine véllig neue Rahmenkonstruktion, in Form eines Gitterrohrrahmens mit
dinnen Stahlrohren, verwendet. Dabei ist das Dach ein wichtiger Bestandteil dieser
Konstruktion und gilt somit als Integralbauteil. Der Radstand betragt beim D20 2.600 mm.
Das Fahrzeug ist rundum mit Einzelradaufhdngungen ausgestattet.

-

Abbildung 1: Der Lancia D20 ca. 1953

Lancia stellte Vittorio Jano, kurz nach dem Tod von Vincenzo Lancia, im Jahre 1937 ein.

Er wurde zun&chst technischer Entwicklungschef und ab 1953 technisch Verantwortlicher
fur die Rennsportabteilung. Es wird kolportiert, dass der Umgang mit ihm nicht leicht war, er
jedoch fur viele der genialen Ideen und Entwicklungen Lancias verantwortlich gilt. Jano war
verantwortlich fiir die Zusammenstellung des Ingenieur-Teams, welches gemeinsam die
D-Serie in kiirzester Zeit auf die Rader gestellt. Die drei Musketiere: Zaccone, Faleo und
Bosco wurden von Jano eingesetzt und zusammen entwickelten sie die gesamte
Sportwagen Serie vom D20, D23, D24, D25 bis hin zum Grand-Prix Wagen D50 (vgl.
Rosani, 1991, S. 22).

=/ ,
Abbildung 2: Der B110 Motor von Ettore Zaccone Mina, der
erste Hochleistungs- und Rennsportmotor
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Entwicklungsgeschichte der Lancia D-Serie

Der Motor stammt aus einer Weiterentwicklung der Aurelia V6, ein V-Motor mit 60°-Winkel
und nun auch halbkugelférmige Brennrdume, ein wahrer Hochleistungsmotor, genannt
B110 (vgl. Weernink, 1995, S. 199). Alle D-Modelle, bis auf den Grand-Prix-Wagen,
wurden mit Sechszylinder VR-Motoren ausgestattet, wobei deren Einstellungen und
Kraftlbertragung zunehmend gesteigert wurden.

Abbildung 3: Version 1 des D20 Motor mit Abbildung 4: Version 2 des D20 Motor mit
Trockensumpf obenliegend MaRsumpf untenliegend

Alle D-Modelle haben &hnliche strukturelle und mechanische Charakteristiken: Rundrohr-
Rahmen mit Verstarkungen in Form von diinnen Blechen, Aufenhautteile aus Aluminium,
Getriebe, Differential und Bremsen formen eine Einheit. Diese Fahrzeuge waren ohne
Frage die fortschrittlichsten Rennfahrzeuge auf dem sehr kompetitiven, internationalen
Motorsportmarkt (vgl. Felicioli, 1996, S. 113). Fir die Motorenentwicklung war zuvor
Francesco De Vigilio verantwortlich, dem der erste VR 6-Motor (mit 60° Winkel) im Jahre
1943 zuzusprechen ist, welcher fur den 538 entwmkelt wurde.
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De Vigilio wurde fur die Motorentwicklung der D Serie von Ettore Zaccone Mina ersetzt,
welcher als selbsterlerntes Genie bezeichnet wurde. Sein erster Motor, der B110 ist mit
dreifachen 42 DCF4 Weber Vergasern ausgestattet und hat eine Kompressionsrate von
9.2:1 bei einer 86 x 85 mm Bohrung und 2.962 ccm Hubraum. Der Motor schafft bis zu
217 PS bei 6.500 Umdrehungen pro Minute und sensationelle 73,5 PS pro Liter
(enormhoch fiir damalige Verhéltnisse) (vgl. Weernink, 1005, S. 199).
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Entwicklungsgeschichie der Lancia D-Serie

‘ Abblldung 6: ancia D20 bei der Startaufstellung,
Foto von Giovanni Notaro

Francesco Faleo, ein aufergewdshnlicher, aber sehr talentierter Fahrwerksingenieur, hat
die gesamte Entwicklung der Fahrwerke und Federung (ibernommen und der
sensationellen Fahrweise der Fahrzeuge ihren Glanz verliehen (vgl. Tedeschini, 2002).

Abbildung 7: D23, Gesamtansicht

Luigi Bosco hingegen wurde Verantwortlicher fir den Antriebsstrang, samt Antriebswellen
und Komponenten, um der Ideal-Fahrlinie ndher zu kommen. Urspriinglich kam er aus der
Serienproduktion, hatte aber bereits beim D20 sein Markenzeichen entwickelt. Das
gesamte Zusammenspiel konnte jedoch nur in Kombination mit der richtigen Einstellung
und den damit verbundenen Testfahrten funktionieren. Nun kommt der Herr der Test- und
Tuning-Kiinste ins Spiel, Herr Giuseppe Gillio. Gillio galt als der Lancia-Mechaniker und
Testfahrer, tiber 25 Jahre lang zustandig und damit verantwortlich fiir die wahnsinnige
StraBenlage und Performance (vgl. Schinhofen, 2006).
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Entwicklungsgeschichte der Lancia D-Serie
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Abbildung 8: D24, Gesamtansicht

Abbildung 9: D25, Gesamtansicht

Die Entscheidung den D24 zu fertigen, wurde einige Tage nach der Entscheidung, die
D20 Modelle zurtick in Spider Versionen umzubauen, von Gianni Lancia und Jano gefalit.
Hierbei wollten sie ein neues, offenes Fahrzeug mit weitaus mehr wettbewerbsfahigen
Eigenschaften entwickeln (vgl. Rosani, 1991, S. 122).

01/2021 Lancia Rundschau
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Entwicklungsgeschichte der Lancia D-Serie

La grande
sfida della D24

Abbildung 10: Auszug eines Artikels tber den Lancia D24 eines
Schweizer Magazins, Seiten 1 - 2 (Magazin ,Lancia Story Collection*

£561 ofPpow ||
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Abbildung 11: Auszug eines Artikels tiber den Lancia D24 eines Schweizer
Magazins, Seiten 3 - 4 (Magazin ,Lancia Story Collection” Vol. 39, Seite 8).
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Entwicklungsgeschichte der Lancia D-Serie

Nur zwei Jahre, 1953 und 1954, war der Lancia D24 auf der Rennstrecke, das reichte
aber, um alle H6hen und Tiefen des Rennsports zu erleben. So entstand ein nachhaltiges
Vermachtnis, das bis heute anhalt und jeden in den Bann zieht, der dieses Autos an sich
vorbeifahren sieht und hért. Bevor der D24 tiberhaupt konzipiert wurde, war der Motor fiir
das neue Meisterwerk Lancias bereits ausgearbeitet und die ersten Zeichnungen hingen
an Ettore Zaccone Mina Zeichenbrett.

Die ersten Entwurfszeichnungen des Gesamtfahrzeugs und Antriebsstrangs sind Mitte
Juni 1953 publiziert worden. Ende August desselben Jahres war der D24 dann bereit,
seine erste Testfahrt auf dem Nrburgring anzutreten. Dies war klarer Rekord Lancias auf
internationalem Terrain, eine komplette Neuentwicklung, bis auf die Bremsen und das
vordere Fahrwerk, innerhalb solch kurzer Zeit zu realisieren. Natiirlich war auch der Motor
eine Weiterentwicklung des Vorgéngers D20 (vgl. Rosani, 1991, S. 122).

Abbildung 12: Die D24 Konstruktionszeichnung, man erkennt klare
Entwicklungsmerkmale der Vorgénger D20 und D23 (25.07.1953)

Abbildung 13: ein grober Zusammenbauplan fiir den Lancia D24
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Entwicklungsgeschichte der Lancia D-Serie

Zum 1.000 km Rennen am Nurburgring, 30. August 1953, erschien der Lancia D24. Die
Ahnlichkeit zwischen D23 und D24 kann nicht abgestritten werden, jedoch wurden nun
zwei innovative ldeen umgesetzt, welche zu einem klaren Vorteil des D24 fuhrten: Die
Karosserie ist verkiirzt und brachte somit weitaus weniger Gewicht auf die Waage.
Gleichzeitig wurde die Leistung auf 254 PS angehoben, mittels einer Hubraum-
vergroRerung auf 3,3 Liter (vgl. Lancia Archiv, 2000).

Abbildung 14: Lancia D23 am Nurburgring 1953

Der erste Rennauftritt beim 1.000 km-Rennen am Nurburgring brachte die vielen Fans
und Zuschauer in groftes Staunen, hierfur dienten die Eigenschaften wie der
uniibertreffliche Klang, eine bewundernswerte Linie und ein fahrdynamisch
ausgewogenes Fahrverhalten. Leider wurde aus dem ersten Staunen schnell
Enttduschung, da beide Wagen wegen technischem Defekt vor dem Rennen nicht
teilnehmen und somit auch keine Fahreindrticke liefern konnten. Sowohl der Wagen von
Roberto Manzon und Piero Taruffi mit Chassis Nummer #0001, als auch solcher von Juan
Manuel Fangio und Felice Bonetto mit #0002, wurden beide nur in der Boxengasse
gesichtet (vgl. Amatori, 1992). Erst bei der beriihmten Carrera Panamericana 1953
konnten beide Fahrzeuge dann mit einem Doppelsieg gldnzen und somit ihr Kénnen
unter Beweis stellen (vgl. Amatori, 1992). Eine groRRe Tragédie Uberschattete diesen
Doppelsieg jedoch, da Felice Bonetto flr den Sieg sein Leben opferte und mit dem D24
todlich verungliickte. Das Chassis #0002 wurde véllig zerstért und nie wiederaufgebaut
(vgl. Lancia Archiv, 2000).

Um heute einen Lancia D24 bewundern zu kénnen bleiben einem nicht viele
Méglichkeiten, denn es gibt nur zwei original erhaltene Fahrzeuge, wovon einer im
Lancia-Museum in Turin steht und der Andere befindet sich in einer Privatsammlung
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Entwicklungsgeschichle der Lancia D-Serie
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Ie Flarida, World Champion Jasn Manvel Fangie hrout) 124 emsl belwgs the world's top deivers to the U.S.

Abbildung 15: 12h Rennen Sebring 1954, Fangio am Steuer des Lancia D24,
Sports lllustrated March 1956

1954 begann unvorhersehbar, erst mit einer Fithrung und dann ungtinstig mit einem
Dreifachausfall beim 12-Stunden-Rennen von Sebring. Zum Wohle Lancias wandelte
sich das Ungltick in Gliick und es wurden daraufhin zahlreiche Siege eingefahren. So
gewann Alberto Ascari die Mille Miglia, Piero Taruffi und Carlo Luoni siegten beim Giro di
Sicilia sowie Piero Taruffi bei der Targa Florio. AuRerdem errang Eugenio Castellotti
zahlreiche Triumphe bei nationalen Rennen in Italien, unter anderem erreichte er einen
Rekord bei der Bergetappe von Catania hinauf auf den Atna.

an e

Abbildung 16: Lancia D25, Vogelperspektive

Wie alle Lancias, und nicht nur die Rennwagen, ist auch der D25 geballte Technologie.
Auch hier wurde das Vorganger Modell, der D24, weiterentwickelt. Ein Achtzylinder-V-
Motor mit Bankwinkel von 60°, Doppelziindung, drei Vergasern und 3.750 ccm, der
300 PS bei 6.500 U/min erreichen kann, wurde entwickelt und verbaut (vgl. Schinhofen,
2006). Fur einen perfekten Gewichtsausgleich befinden sich Kupplung und der
Differentialgetriebe-Bremsblock an der Hinterachse. Einzelradaufhdngungen an der
Vorderachse, mit quer obenliegender angeordneter Parabolblattfeder (ein Schema, das
bis zu den Modellen Flavia und Fulvia Anwendung fand) und De-Dion-Achse hinten mit
zwei Langs-Blattfedern vom Typ ,Cantilever*, freitragend.

01/2021 Lancia Rundschau



44

Entwicklungsgeschichte der Lancia D-Serie

LANCIA
D25

V8 Otto cycle, twin spark,
ENGINE anterior longitudinal, 3750 em3

POWER 300 Cv @ 6500 rpm

SPEED 275 km/h

WEIGHT 755- 760 kg

DESIGN

Pinin Farina

TYPE OF BODY

Spider Sport

Abbildung 17: Technische Daten, D25

Die Weiterentwicklung des D24 mit langerer Karosserie, nun 2.450mm in der Ausfiihrung
mit dem langen Radstand anstelle von der vorigen Lange welche 2.400mm betrégt.
Insbesondere durch den Doppelsieg bei der Carrera Panamericana 1953, sollte der von
Gianni Lancia und Vittorio Jano geplante D25 nicht nur und zu sehr Sportwagen sein,
sondern auch dazu dienen, technische Lésungen auszuprobieren, die auf den D50 fur
den Grand-Prix Einsatz Ubertragbar gewesen waren. Als jedoch kein Sieg in Sicht war,
beschloss Lancia, alle Anstrengungen auf den D50 zu konzentrieren und somit war der
D25 verabschiedet. Der Rennfahrer Alberto Ascari, der im Januar 1954 von Ferrari zu
Lancia gewechselt war, um in einem D50 den Grand-Prix zu fahren und der 1954 mit
einem D24 die Mille Miglia 1954 gewonnen hatte, schien Gianni Lancia Gberzeugt zu
haben, nochmals einen D25 fur die Teilnahme an der Carrera Panamericana 1955 zu
bauen. Doch dann kam alles anders, am 26. Mai 1955 verkaufte Gianni Lancia die
Rennsportabteilung von Lancia an Ferrari und besiegelte somit das Ende.

N

Abbildung 18: Frontpartie Lancia D25
Die Rennerfolge der Sportwagen D-Serie sind durchaus namenhaft und reprasentant:

1953 Sieg bei der Carrera Panamericana auf D24, 1954 Sieg bei der Mille Miglia auf D24,
1953-54 Sieg Targa Florio auf D20, D24, 4 x Gesamtsieg bei der Rallye Sestriere.
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Entwicklungsgeschichte der Lancia D-Serie

Historischer Vergleich

Dem historischen Vergleich zugrundeliegend ist die Ausgangslage der 50er Jahre, welche
im Kapitel Historische Eingliederung bis in die 50er Jahre behandelt wurde. Einher geht
auch die Beleuchtung der die nationalen Automobilentwicklungen in Italien und
Deutschland und die jeweilige Ausgangslage der Firmen und deren historischen

Hintergriinde.

Historischer Zeitstrahl der Entwicklung der D-Serie

Zur Veranschaulichung und Verdeutlichung der rasanten Entwicklungszeiten, der
Schaffung von Innovation und technischem Fortschritt, wurde ein historischer Zeitstrahl

wahrend der Recherchearbeiten erstellt.

1940-1948

Der Chef des Testabteilung
und des spéateren
Rennteams ist Vittorio
Jano, unter seiner Leitung
wird die D-Serie entwickelt.

1945-1950

De Vigilio entwickelt die 4-
und 6-Zylinder Motoren fur
Lancia

August 1943

Francesco De Virgilio stellt
seine Balance-Studie fir
die Entwicklung des V6-
60°-Motor fertig (Pleuel
Laénger 142mm) -der erste
V6-60°-Motor war
erfunden, welcher zuvor
von Experten als
unmdglich zu konstruieren
galt.

1949-1950
1950

Aurelia B10 wird auf dem
Turiner Salon vorgestellt

1951
05.10.1951

Zeichnung der vorderen
Radaufhéngung samt
Bremsen des B20, durch
Luigi Bosco (Trasmissione)
entwickelt

1951

Einfuhrung des B20 Coupé
und B21 Berlina

Mille Miglia

B20, zweiter Platz mit
Giovanni Bracco uznd
Umberto Maglioli am Steuer
Le Mans 24h

B20, Klassensieg und 12ter

Platz Gesamt mit Lurani-
Bracco

1952
Carrera Panamericana

B20 an 4ter Stelle Gesamt
mit Maglioli am Steuer

Friihling

Aufteilung der
Motorenabteilung in
Rennsport, mit Ettore
Zaccone Mina und
Serienfahrzeuge, mit De
Virgilio.

Sommer

De Virgilio entwickelte den
B20 2500 mit einer
Nasssumpfschmierung
weiter, nun bekannt als
B20S und eine sportlichere
Trockensumpfschmierung
als B54.

Herbst

Auf Basis des B110 Motors
wurde der D20 Motor
entwickelt (gleicher Aufbau,
nur eine Hubraum-
vergbRerung von 2.494 ccm
auf 2.962 ccm und
vergréerter Bohrung,
womit eine Hoéchst-
geschwindigkeit von 215
km/h anstelle der 187 km/h
des B110 erzielt wurde)
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Entwicklungsgeschichle der Lancia D-Serie

1952
Sommer

Zeitgleich zu der
Entwicklung des B54
entwickelt Zaccone den
B110 2500 Motor mit 187
PS. Besonderheiten des
B110 Motors: zweifach
obenliegende
Nockenwellen und dem
Ventileinstellungssystem
mit komplexen / robusten
Schlepphebeln (1952
patentiert durch Zaccone)

Juli

Der Motor bildete die Basis

fur die Entscheidung den
Lancia D20 zu bauen.
Erste Chassis
Zeichnungen sind auf Juli
'562 datiert.

15.11.1952

D20 "Telaio" Zeichnung
von Francesco Faleo

Herbst

Auf Basis des B110 Motors

wurde der D20 Motor
entwickelt (gleicher
Aufbau, nur eine
HubraumvergéRerung von
2.494 ccm auf 2.962 ccm
und vergréRerter Bohrung,
womit eine Hochst-
geschwindigkeit von 215

km/h anstelle der 187 km/h

des B110 erzielt wurde)

1953
D50

Vittorio Jano entwickelt
neuen Motor fur GP
Einsatz: kurzer V8-Motor,
mit tragender Chassis
Funktion, zwei Tanks
rechts und links, ebenfalls
schrég eingebaut

April

Erster Renneinsatz D20
bei der 20. Mille Miglia, 8.
Elatz mit Biondetti

Juni

Der D23 feiert Debit bei
dem 6. Gran Premio
Autodromo di Monza

Juli

Erste Chassis
Zeichnungen D24

Die ersten Zeichnungen fir
den neuen Antriebsstrang
wurden durch Bosco &
Zaccone erstellt. Der Motor
wurde weiter
leistungsgesteigert und
somit produzierte der 3,3
Liter Motor nun 270 PS.

August

Erster Einsatz D24,
zusammen mit einem D23
beim 1.000km Rennen
Narburgring

1954

Lancia D24: Eine
Schnittzeichnung des
Motors ist auf '54 datiert

Mille Miglia 1. Platz mit
Ascari am Steuer (D24)

Juni

Ein D24 mit D25 Motor
machte sein Debt beim
Oporto GP (Portugal) mit
Ascari am Steuer

Oktober

Firenze-Siena 1. Platz mit
Castellotti am Steuer
(D24)

D 50

wiegt nur 650 kg und soll
neben Mercedes-Benz W
196 in Reims starten,
vorher Debiit in Spanien

1955

D25 konstruiert und erbaut
fur die Carrera
Panamericana '55 und
Alberto Ascari am Steuer

Ascaris tragischer Tod
fuhrt zum Stillstand der
Lancia D25 Serie -Das
Fahrzeug wird ins Lancia
Museum eingelagert (bis
heute)

Uber die Autorin: Laura Kukuk ist Automobilingenieurin und arbeitet mit ihnrem Vater
Dipl.-Ing. Klaus Kukuk im Ingenieurbiiro Kukuk in 51491 Overath (www.kukuk.com),
einem Kfz-Sachverstandigenbiro fir Schaden, Oldtimer und E-Fahrzeuge.

Die Expertin fur Oldtimer, die historische Automobile auch als Alltagsfahrzeuge einsetzt,
hat ein besonderes Faible fiir Sportwagen und Rennmotoren und fahrt privat eine Lancia
Fulvia HF 1600.

Seit diesem Jahr ist sie auch Mitglied im Lancia Club Deutschland.

Wir freuen uns sehr Uber diese kompetente Verstarkung!
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